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Abstrakt prace: Tato prace se zabyva ekonomickymi dopady emisnich povolenek na silni¢ni
nakladni dopravu. V poslednich letech dochazi k postupnému zpfisiovani klimatické politiky
EU a rozsifovani systému emisnich povolenek také na oblast dopravy a paliv. Rostouci ceny
emisnich povolenek tak mohou vyznamné ovlivnit provozni ndklady dopravnich spole¢nosti a
budoucnost evropské logistiky.

Pozornost je vénovana principu fungovani EU ETS a pfipravovaného systému EU ETS2. Soucdasti
prace je modelovy vypocet prepravni trasy Praha - Hamburg realizované standardnim
kamionem emisni normy Euro 6. Na zakladé vypoctu spotieby paliva, produkce emisi CO,
a modelovych cen emisnich povolenek jsou zkoumany mozné ekonomické dopady na dopravni
spolecnosti.

Prace dale porovnava dopady emisnich nakladi na malé, stfedni a velké logistické podniky
a zkouma mozné Sirsi disledky evropské klimatické politiky pro dopravu, ceny zbozi a budouci
vyvoj logistického sektoru.

1. Uvod

Doprava predstavuje jeden ze zakladnich pilifi moderni ekonomiky a kazdodenniho fungovani
spolecnosti. Evropsky trh je dlouhodobé zavisly na efektivni silniéni nakladni doprave, ktera
propojuje vyrobni podniky, logisticka centra i jednotlivé staty Evropské unie. Kamionova
doprava umoznuje rychly pohyb zboZi, zajistuje fungovani dodavatelskych retézcl a vyznamné
ovliviuje mezindrodni obchod. Soucéasné vsak silniéni doprava patfi mezi vyznamné zdroje
emisi sklenikovych plynl, zejména oxidu uhli¢itého. Rostouci dlraz na ochranu klimatu
a snizovani emisi vede Evropskou unii k postupnému zpfisfovani klimatické politiky
a rozSifovani environmentdlnich opatfeni také na oblast dopravy. Emise tak jiz nepredstavuji
pouze ekologicky problém, ale stale vice také faktor ovliviiujici ekonomické prostredi
a fungovani trhu.

Vyznamnou roli v této oblasti hraje systém emisnich povolenek, jehoZ cilem je ekonomicky
motivovat podniky ke sniZzovani emisi. Postupné rozSifovani systému emisnich regulaci na
dopravu a pohonné hmoty muzZe v budoucnu vyrazné ovlivnit naklady silni¢ni dopravy,



svoC 2026 1. éervna 2026, Liberec

ceny prepravy i konkurenceschopnost dopravnich spole¢nosti. Rostouci naklady spojené
s emisemi pfitom nemusi mit stejny dopad na vSechny podniky. Velké logistické spolecnosti
Casto disponuji vétSim kapitdlem, modernéjSim vozovym parkem a vysSi schopnosti
pfizplsobit se novym podminkdm trhu. Naopak mensi dopravni firmy mohou byt vici
ekonomickym zménam vyrazné zranitelné&jsi.

RozSifovani emisnich regulaci na oblast dopravy mize v budoucnu vyznamné ovlivnit nejen
provozni naklady dopravnich spoleénosti, ale také SirSi ekonomické prostfedi a fungovani
logistického trhu. Na zdkladé uvedenych souvislosti byla formulovana vyzkumnd otazka
a nasledujici hypotézy:

Vyzkumna otazka: Jak ovliviiuje rlist cen emisnich povolenek naklady silni¢ni nakladni dopravy
v Evropské unii?

Hypotézy:
Ho: RUst cen emisnich povolenek nemad vyznamny vliv na naklady silni¢ni nakladni dopravy

Hi: Rlst cen emisnich povolenek zvySuje néaklady silni¢ni nakladni dopravy
2. Emisni povolenky a systém EU ETS

Pro pochopeni ekonomickych dopadl emisnich povolenek na silni¢ni ndkladni dopravu je
proto nutné objasnit princip fungovani systému EU ETS, jeho cile, vyvoj cen emisnich
povolenek a rozdily mezi systémy ETS1 a ETS2.

2.1. Princip fungovani emisnich povolenek

Systém emisnich povolenek predstavuje nastroj klimatické politiky zaméfeny na snizovani
emisi sklenikovych plyn(, predevsim oxidu uhli¢itého. Emisni povolenka predstavuje opravnéni
vypustit jednu tunu CO, do ovzdusi. Podniky produkujici emise musi disponovat odpovidajicim
mnozstvim povolenek podle mnozstvi vyprodukovanych emisi.

Pokud podnik vypusti vy$si mnoZstvi emisi, musi nakoupit dal$i emisni povolenky. Naopak
spolecnosti s nizsi produkci emisi mohou ¢ast nevyuzitych povolenek proddvat. Cena emisnich
povolenek se vytvari na trhu a je ovliviiovana predevsim klimatickou politikou Evropské unie,
mnozstvim dostupnych povolenek a poptavkou podnika.

Evropska unie postupné sniZuje mnozstvi emisnich povolenek dostupnych na trhu, ¢imz
dochazi k rlstu jejich ceny a soucasné ke zvySovani tlaku na sniZovani emisi. Systém emisnich
povolenek tak vytvari ekonomickou motivaci pro investice do modernéjsich technologii, nizsi

......

2026)



svoC 2026 1. éervna 2026, Liberec

2.2. Srovnani systému ETS1 a ETS2

Systém EU ETS se v soucasnosti skldda ze dvou hlavnich ¢asti oznacovanych jako ETS1 a ETS2.
Oba systémy jsou soucasti klimatické politiky Evropské unie a jejich cilem je postupné snizovani
emisi sklenikovych plyna.

Pavodni systém ETS1 funguje v Evropské unii od roku 2005 a zaméfuje se predevsim
na energetiku, tézky prlimysl a ¢ast letecké dopravy. Povinnost nakupovat emisni povolenky
se vztahuje pfimo na podniky produkujici emise, naptiklad elektrarny nebo vyrobni podniky.

Novéjsi systém ETS2 vznikl v rdmci klimatického bali¢ku Fit for 55 a jeho spusténi je planovano
od roku 2027. Na rozdil od systému ETS1 se zaméfuje predevsim na silni¢ni dopravu, pohonné
hmoty, budovy a vytapéni. Povinnost nakupovat emisni povolenky se nebude vztahovat pfimo
na konecné spotrebitele, ale pfedevsim na dodavatele paliv a energii.

Hlavnim dlvodem vzniku systému ETS2 je snaha Evropské unie o dalsi sniZzovani emisi také
v oblastech, které nebyly v plvodnim systému ETS1 pIné zahrnuty. (EUROPEAN COMMISSION,
2026)

2.3. Vyvoj cen emisnich povolenek

Cena emisnich povolenek prosla v poslednich letech vyraznym vyvojem. Jesté v roce 2017 se
cena jedné emisni povolenky pohybovala pfiblizné kolem 5 az 7 eur za tunu CO,.
V nasledujicich letech vsak dochazelo k postupnému rdstu cen, predevsim v dlsledku
zpfisnovani klimatické politiky Evropské unie a sniZovani mnozZstvi povolenek dostupnych na
trhu.

V roce 2021 se cena emisnich povolenek pohybovala pfiblizné mezi 50 aZ 60 eury za tunu CO,,
zatimco v roce 2023 dosahovala pfiblizné 80 az 100 eur. Vyvoj cen emisnich povolenek je
ovliviiovan zejména nabidkou a poptdvkou na trhu, klimatickou politikou Evropské unie
a oekavanim budouciho rozsifovani emisnich regulaci.

Rostouci ceny emisnich povolenek predstavuji vyznamny ekonomicky faktor predevsim pro
odvétvi s vysokou produkci emisi, véetné dopravy a logistiky.

3. Silni¢ni nakladni doprava, emise a emisni normy

Silni¢ni nakladni doprava predstavuje vyznamnou soucdst evropské logistiky a zaroven odvétvi
spojené s vysokou spotifebou nafty. MnoZstvi vznikajicich emisi souvisi zejména se spotrebou
paliva, pfepravni vzdalenosti a zatizenim vozidla.

Provoz nakladnich vozidel v Evropské unii podléha emisnim normam oznaéovanym jako Euro,
které stanovuji limity pro vybrané latky vznikajici pfi provozu spalovacich motord. Tyto normy
byly postupné zptisfiovany s cilem omezit environmentalni dopady dopravy.
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Soucasnym standardem evropské silni¢ni nakladni dopravy je emisni norma Euro VI,
uplatfiovand pro nové registrovand ndkladni vozidla v Evropské unii od roku 2014. Norma
navazuje na predchozi emisni standardy Euro |-V, zaméfené na postupné snizovani emisi
vybranych znecistujicich latek vznikajicich pfi provozu vozidel, zejména oxidd dusiku, oxidu
uhelnatého, uhlovodik(i a pevnych ¢astic. Ve srovnani s normou Euro V pfinesla Euro VI dalsi
zptisnéni emisnich limitd, predevsim v oblasti oxid(i dusiku a pevnych ¢3stic.

Vedle cen emisnich povolenek mize budouci podobu silni¢ni dopravy ovlivnit také norma Euro
VII, kterd naznacuje pokracujici trend zpfisfiovani emisnich pozadavkl v dopravnim sektoru.
Otdzkou tak zlstavd, jak se dopravni podniky dokdZou pfizplsobit kombinaci regulatornich
a ekonomickych tlakd. (DAT, 2024)

4. Metodika prace

Pro Ucely prace byla zvolena metoda modelového posouzeni ekonomického vlivu emisnich
povolenek na silni¢ni nakladni dopravu. Metodicky pFistup vychazi z kvantifikace vztahu mezi
spotfebou nafty, produkci emisi CO, a vyvojem ndkladl souvisejicich s emisni regulaci.

Prace vychdzi z modelové prepravni trasy Praha - Hamburg, konkrétné mezi logistickou oblasti
Praha a pfistavni oblasti Hamburg Port. Tato trasa byla zvolena z dlivodu své relevance pro
evropskou nakladni dopravu, jelikoz propojuje stftedoevropsky logisticky prostor s vyznamnym
severoevropskym pristavnim uzlem. Jako zakladni pfepravni vzdalenost byla stanovena silni¢ni
trasa o délce 655 km.

Pro stanoveni provoznich parametrd byla uvazovdna primérna spotieba 30 litr( na 100 km,
odpovidajici béznym hodnotdm soucasné evropské kamionové dopravy. Zvolend hodnota
predstavuje zjednoduSeny modelovy parametr, ktery umozniuje vytvorit realisticky, avSak
metodicky prfehledny vypocet.

Pro stanoveni produkce emisi CO, byl pouzit emisni faktor motorové nafty ve vysi 2,64 kg CO,
na litr paliva, bézné vyuzivany v emisnich a energetickych metodikach. Vysledné mnozstvi
emisi bude nasledné prepocteno na tuny CO,, jelikoz systém ETS2 pracuje s emisemi
vyjadfenymi v této jednotce.

Ekonomické dopady budou posouzeny prostfednictvim dvou cenovych scénari: 45 €,a 75 € za
tunu CO,. lJejich volba wvychazi z historického vyvoje cen systému EU ETS
a soucasnych diskusi o mozném budoucim vyvoji trhu s emisemi.

Soucasti praktické Casti prace bude rovnéz jednoduché statistické posouzeni vztahu mezi
cenou emisi a vyslednou vysi dopravnich naklad(. Vysledky budou prezentovany formou
tabulek, grafického zndzornéni a nasledné interpretace ve vztahu ke stanovenym hypotézam.

5. Modelové posouzeni ekonomického vlivu emisnich povolenek

V této kapitole budou na zdkladé stanovené metodiky provedeny modelové vypocty zamérené
na spotiebu paliva, produkci emisi CO, a souvisejici ekonomické dopady emisni regulace. Cilem
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kapitoly je proto kvantifikovat mozné ekonomické dopady a vytvofrit podklad pro nasledné
vyhodnoceni stanovenych hypotéz.

5.1. Vypocet spotieby nafty

Spotreba paliva byla vypoctena podle vzorce:

Spotreba paliva = Vzddlenost x spotreba
100

Po dosazeni hodnot tedy:

655*30 =196,5 |
100
Pro realizaci modelové prepravy je tedy zapotfebi priblizné 196,5 litru nafty.

5.2. Vypocet produkce emisi CO,

Pro stanoveni produkce emisi byl pouZzit emisni faktor motorové nafty ve vysi 2,64 kg CO, na
1 litr paliva.

Produkce CO, = spotieba paliva x emisni faktor

Produkce CO, = 196,5 x 2,64 = 518,76 kg CO,

Po prepoctu na tuny, pouzivané v systému ETS2, pfedstavuje modelova preprava
Praha-Hamburg produkci pfiblizné 0,519 t CO,.

5.3. Modelovani nakladi souvisejicich s emisni regulaci

Pro lepsi posouzeni mozného ekonomického vyznamu modelové prepravy bylo vypoctené
mnozstvi emisi CO, prevedeno do ekonomického vyjadreni odpovidajiciho rdznym cenovym
urovnim emisi. Ceny systému ETS2 jsou urceny subjektlim uvadéjicim paliva na trh, zejména
dodavatelim pohonnych hmot, nikoli pfimo dopravnim spolecnostem. Naklady spojené
s emisni regulaci se vSak mohou nepfimo promitat do cen motorové nafty a nasledné do
provoznich ndkladu silni¢ni dopravy. Z tohoto dlvodu je relevantni posoudit mozné dopady
nejen na samotnou prepravu, ale také na rizné typy dopravnich podniku.

Pro posouzeni mozného ekonomického vlivu emisnich povolenek byly pouzity dva cenové
scénare, které jiz byly zminény v kapitole Metodika prace:

a) 45€/tCO,

b) 75€/tCO,

Vypocet vychazi z produkce 0,519 t CO,.

Pouzity vzorec:

Néklad = mnozstvi emisi CO, x cena emisi za tunu
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Vypocty jednotlivych stanovenych cen:

a) 0,519x45€=234¢€
b) 0,519 x 75 €=39 €

5.4. Interpretace vysledka

Vysledky ukazuji pfimou souvislost mezi cenovou Urovni emisi a jejich modelové vyjadienym
ekonomickym vyznamem. PfestoZze vypoctené hodnoty nepredstavuji prfimou platbu
dopravnich spole¢nosti za jednotlivou prfepravu, mohou naznadovat mozny rozsah
ekonomického vyznamu emisni regulace pro oblast silni¢ni nakladni dopravy.

Porovnani obou cenovych scénari zaroven ukazuje citlivost vysledkd na zmény cen emisniho
trhu. Vyssi cenova uroven vede k vyraznéjsSimu rlstu modelové vyjadrenych hodnot, coz mlize
pfi dlouhodobém provozu nebo vyssSi intenzité preprav predstavovat vyznamnéjsi faktor
ovliviujici provozni ndklady dopravnich podnikd.

6. Porovnani dopadi podle velikosti dopravniho podniku

Tato kapitola navazuje na vysledky predchozich vypoctli a zaméfuje se na modelové posouzeni
moznych rozdill mezi dopady emisni regulace u podnik( rGzné velikosti. Pro ucely srovnani
byly zvoleny podniky, které reprezentuji rozdilnou intenzitu dopravniho provozu. Uvedené
pocty realizovanych preprav predstavuji orientaéni odhad slouZici vyhradné pro ucely
modelového porovnani. V tabulce Cislo 1 si Ize prohlédnout odhadovany pocet jizd za mésic
v zavislosti na velikosti podniku.

Tabulka 1: Odhadovany pocet realizovanych jizd podle velikosti podniku

. Odhadovany pocet
Typ podniku jizd/mésic
Maly podnik 24
Stfedni podnik 115
Velky podnik 430

Zdroj: Vlastni zpracovani

6.1. Vypocet mésicni produkce emisi

Pro lepsi posouzeni moZzného vlivu rozsahu provozu na vysledné mnozstvi emisi byla stanovena
orientacni mési¢ni produkce emisi jednotlivych modelovych podniku.

a) Maly podnik: 24 jizd x 0,519 t CO, = 12,46 t CO, / mésic
b) Stfedni podnik: 115 jizd x 0,519 t CO, = 59,69 t CO, / mésic
c) Velky podnik: 430 jizd x 0,519 t CO, = 223,17 t CO, / mésic
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6.2. Ekonomické vyjadieni emisi

Pro lepsi porovnani vysledkd byly proto vypoctené hodnoty prevedeny do penézniho vyjadreni
pomoci cenovych scénard. Prvni moznost se odviji od cenového scénare 45 €:

a) Maly podnik: 12,46 t CO, x 45 € = 560,70 €
b) Stfeni podnik: 59,69 t CO, x 45 € =2 686,05 €
c) Velky podnik: 223,17 t CO, x45€ =10 042,65 €

Druhou moznosti je zvoleny cenovy scénar ve vysi 75 €:

a) Maly podnik: 12,46 t CO, x 75 € = 934,50 €
b) Strfedni podnik: 59,69t CO, x 75 € =4 476,75 €
c) Velky podnik: 223,17t CO, x 75 € =16 737,75 €

V tabulce Cislo 2 si lze prohlédnout souhrn, jak by emise vypadaly vrocnim horizontu i
s cenovymi scénari, opét v zavislosti na velikosti podniku:

Tabulka 2: Rocni emise a ekonomicky vyjadiené hodnoty podle velikosti podniku
Typ podniku | Roéniemise | 45¢€/tCO, 75 €/t CO,
Maly podnik 149,52 t 6728 € 11214 €

Stfedni podnik 716,28 t 32233 € 53721¢€
Velky podnik 2678,04t 120512 € 200 853 €

Zdroj: Vlastni zpracovani

6.3. Interpretace vysledka

Vysledky potvrzuji ocekavany vztah mezi rozsahem dopravniho provozu a vyslednymi
hodnotami emisi i jejich ekonomického vyjadreni. Vyssi pocet realizovanych preprav vede
k rGstu celkového objemu emisi, a tim i k vy$Sim modelovym hodnotdm na Urovni podniku.

Samotnd vyse vyslednych ¢astek vSak nemusi pfimo urcovat skute¢ny rozsah dopadd na
jednotlivé podniky. Vyznamnou roli mize hrat také schopnost podniku absorbovat zvysené
provozni naklady, efektivné fidit vozovy park nebo promitat zmény nakladového prostredi do
cen poskytovanych sluzeb. Z tohoto pohledu mohou byt mensi podniky citlivéjsi i na relativné
nizSi zmény nakladu, prestozZe jejich absolutni hodnoty nedosahuji Grovné vétsich dopravnich
spoleénosti.

7. Zkoumani vyvoje cen emisnich povolenek a jejich mozného vlivu na
naklady dopravy

Cilem této kapitoly je posoudit, jak by se modelové vyjadreny ekonomicky vyznam emisi ménil
pfi skute€ném historickém vyvoji cen systému EU ETS.

Pro zkoumadni byly pouzity orientaéni historické ceny emisnich povolenek EU ETS v obdobi
2018 - 2024. Tyto hodnoty byly nasledné aplikovany na vysledky modelové prepravy.
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7.1. Vyvoj cen emisnich povolenek v systému EU ETS

Ceny emisnich povolenek v systému EU ETS nevykazuji stabilni vyvoj a v pribéhu casu
prochazeji vyraznymi zménami. Zatimco v predchozich letech se ceny pohybovaly na relativné
nizsich drovnich, od roku 2018 Ize sledovat vyraznéjsi rlistovy trend.

Pro ucely zkoumani byly pouzity ndasledujici orientacni historické ceny systému EU ETS.
Tyto ceny si Ize prohlédnout v tabulce ¢islo 3:

Tabulka 3: Historicky vyvoj cen emisnich povolenek systému EU ETS v letech 2018 - 2024

Rok Cena CO; (€/t)
2018 15
2019 25
2020 30
2021 53
2022 80
2023 83
2024 65

Zdroj: Vlastni zpracovani dle historického vyvoje cen systému EU ETS

Z tabulky vyplyva, Ze mezi lety 2018 - 2023 doslo k vyraznému ristu cen emisnich povolenek,
kdy cena vzrostla z pfiblizné 15 € na vice nez 80 € za tunu CO,. PfestoZe vyvoj cen neni
rovnomérny, lze dlouhodobé sledovat ristovou tendenci.

7.2. Vyjadreni dopadi pfi historickych cenach

Pouzity vzorec:

Modelové ekonomické vyjadieni = mnoZstvi emisi x cena CO,

Souhrnné vysledky si lze prohlédnout v tabulce &islo 4:

Tabulka 4: Ekonomicky vyjdadrené hodnoty zkoumané prepravy pfi historickych cendch EU ETS

Rok Cena CO; (€/t) | Ekonomické vyjadieni (€)
2018 15 7,8
2019 25 13,0
2020 30 15,6
2021 53 27,5
2022 80 41,5
2023 83 43,1
2024 65 33,7

Zdroj: Vlastni zpracovani

7.3 Grafické znazornéni vysledku

Pro lepsi prehlednost byl vyvoj cen systému EU ETS a odpovidajicich modelové vyjadrenych
hodnot znazornén graficky.
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Graf ukazuje vyvoj cen emisnich povolenek v letech 2018 - 2024 a jejich souvislost
s ekonomickym prostfedim spojenym se silni¢ni ndkladni dopravou. Jiz na prvni pohled
je patrny vyrazny rlist cenové Urovné zejména v obdobi po roce 2020, kdy ceny emisnich
povolenek dosahovaly podstatné vyssich hodnot nezZ v predchozich letech.

Z grafu je soucasné ziejmé, ze cenovy vyvoj systému EU ETS neni zcela rovnomérny. Vedle
dlouhodobého rlistového trendu lze pozorovat také obdobi zpomaleni ristu nebo ¢astec¢né
korekce cen, jak ukazuje napfiklad pokles v roce 2024. Pokles cen emisnich povolenek v roce
2024 muze souviset zejména se slabsi primyslovou aktivitou v Evropé, nizsi poptavkou po
emisnich povolenkach a zménami v energetickém sektoru spojenymi s rostoucim vyuzivanim
obnovitelnych zdroji energie. Vyvoj cen systému EU ETS tak ukazuje, Ze cenové prostiedi
emisniho trhu nemusi vykazovat pouze dlouhodoby rist, ale mizZe reagovat také na Sirsi
ekonomické a energetické souvislosti.

Z pohledus silni¢ni nakladni dopravy je vyznamné zejména to, Ze rlist cen emisnich povolenek
mUze predstavovat jeden z faktor( ovliviiujicich ekonomické prostiedi sektoru. Prestoze
systém ETS2 necili pfimo na dopravni podniky, zmény cen emisniho trhu se mohou nepfimo
promitat do SirSiho nakladového prostfedi prostfednictvim cen pohonnych hmot
a souvisejicich provoznich vydaj.

Graf tak nepredstavuje pouze prehled cenového vyvoje, ale sou¢asné umoziuje Iépe ilustrovat
mozZnou vazbu mezi zménami emisniho trhu a ekonomickymi podminkami silni¢ni nakladni

dopravy.
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Graf 1: Vyvoj cen EU ETS a modelové vyjadienych hodnot zkoumané prepravy
Zdroj: Vlastni zpracovani

Pti vysSich cenovych urovnich dochdzi k vyraznéjsSimu rdstu modelové vyjadienych hodnot,
a to i pfi stejné Urovni emisi jedné prepravy.
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Soucasné je patrné, Ze vyvoj cen emisniho trhu nemusi byt stabilni, coZz mlZe zvySovat nejistotu
pfi dlouhodobém ekonomickém planovani v oblasti dopravy. Z pohledu dopravnich podnikd
mohou byt vyznamnymi faktory zejména budouci cenovy vyvoj emisniho trhu, intenzita
provozu nebo schopnost reagovat na zmény provoznich nakladu.

8. Vyhodnoceni hypotéz a vyzkumné otazky

Na zakladé provedenych vypoctd, historického vyvoje systému EU ETS a porovnani rliznych
urovni provozu byly vyhodnoceny stanovené hypotézy.

Hypotéza Ho byla zamitnuta, protoZe vysledky prace nepodpofily predpoklad, Ze rlst cen
emisnich povolenek zlstavd bez ekonomickych souvislosti pro silni¢ni nakladni dopravu.
Naopak se ukdzalo, ze vyssi ceny emisniho trhu vedou k ristu ekonomicky vyjadrenych hodnot
souvisejicich s prepravou, pficemz vyznam téchto zmén narlstd zejména pfi vyssi intenzité
provozu.

Z tohoto dlvodu byla hypotéza Hi pfijata, jelikoz provedené vypocty poukazaly na moznou
souvislost mezi ristem cen emisnich povolenek a nakladovym prostiedim silni¢ni dopravy.

Na vyzkumnou otazku lze odpovédét, Zze rist cen emisnich povolenek muZe ovliviiovat
nakladové prostiedi silnicni nakladni dopravy prostfednictvim postupného zvySovani
ekonomického vyznamu emisi. Vysledky prace soucasné naznacily, Ze rozsah téchto dopadl
nemusi byt pro vSechny dopravni podniky stejny a mizZe se ménit zejména v zdvislosti na
intenzité provozu, objemu preprav nebo velikosti podniku.

9. Zaveér

Prace se vénovala problematice rdstu cen emisnich povolenek a jejich moznym souvislostem
se silniéni nakladni dopravou. Prostrednictvim provedenych vypoctd, cenovych scénari
a vyvoje systému EU ETS bylo poukdzdno na skutec¢nost, ze emisni regulace jiz nepredstavuje
pouze environmentdlni téma, ale stdle vyraznéji zasahuje také do ekonomického prostredi
dopravy. Zvolena trasa predstavovala modelovy zaklad prace, na kterém bylo mozné ndzorné
ukdzat vztah mezi spotrebou paliva, produkci emisi a ekonomickym vyznamem rdstu cen
emisnich povolenek.

Vysledky naznacily, Ze vyznam emisnich nakladt se muize liSit podle rozsahu provozu, intenzity
preprav nebo charakteru dopravniho podniku. Souéasné se ukazalo, Ze proménlivy vyvoj cen
emisniho trhu muzZe predstavovat faktor nejistoty, ktery mize komplikovat dlouhodobé
ekonomické planovani v oblasti dopravy.

Budouci vyvoj emisni regulace tak nemusi pro silni¢ni dopravu predstavovat pouze otdzku
environmentdlnich cild, ale také potencidlni ekonomickou vyzvu spojenou s rlstem
nakladového tlaku, nutnosti adaptace a schopnosti podnik(i reagovat na ménici se podminky
trhu. Stane se schopnost pfizplsobeni emisni regulaci konkurencni vyhodou, nebo jednim
z novych rizik silniéni dopravy?
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